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Personal-Nachrichten. ’

Preufsen.

Seine Majestiit der Konig haben Allergnidigst geruht, den nach-
benannten Beamten die Erlaubnils zur Annahme und Anlegung der
ihnen verliehenen nichtpreufsischen Ordens-Insignien  zu ertheilen,
und zwar: des Fiirstlich reufsischen j. L. Ehrenkreuzes IL Klasse:

dem Regierungs- und Baurath Liitteken, Director des Kéniglichen
Eisenbahn-Betrichbsamts in Weifsenfels; des Ritterkveuzes II. Klasse
des Herzoglich sachsen-ernestinischen Haus-Ordens: dem Eisenbahn-
Bau- und Betriebsinspector Zey[s, stindigen Hiilfsarbeiter bei dem
Kéniglichen Eisenbahn-Betriebsamt in Dessau.

Dem Wasser-Bauinspector Baurath Stein bick in Dirschau ist die
Verlegung seines Wohnsitzes nach Danzig bis auf weiteres gestattet.

Nichtamtlicher Theil

Redacteure: Otto Sarrazin und Karl Schiifer.

Neubau der Warnow -Schleuse hei Rostock.

Von Regierungs-Baumeister Xerner.

Am 1. September des verflossenen Jahres ist die Warnow-Schleuse
in Rostock fertiggestellt und damit die lingst erwiinschte Schiffahrts-
verbindung zwischen der Ober- und Unter-

Rostock, nachdem auch die Ausfithrung der Bahnlinie zwischen Berlin
und dem Rostocker Seehafen Warnemiinde, sowic der Ausbau der
Warnowmiindung und die Anlage cines ge-

Warnow, sowie das untere Thor einer neuen
Verbindung zwischen Berlin und  der Ostsee,
des Rostock-DBerliner Canals, erdffnet. Das
Thal des Warnowflusses von Biitzow bis zur
See erstreckt sich von Siiden nach Norden in
einer Liinge von 46 km und hat eine durch-
schnittliche Breite von fast 750 m. Wiihrend
aber dieses altalluviale, in die Diluvialebene
cingesenkte Warnowthal von Rostock bis an
die Diinengrenze der See noch fast allein vom
Wasser eingenommen wird, hat es sich von
Biitzow bis Rostock mit Alluvialmassen aus-
gefiillt, durch welche sich der eigentliche Flufs
in 47 m Wasserspiegelbreite, aber mit fast 4 m
Fahrtiefe hindurchwindet. Diese allmiihliche
Ausfiillung des Warnowthales bei Rostock hat
man schon in den verflossenen Jahrhunderten
benutzt, um in siidostlicher Richtung die Stadt
durch eine Strafse mit dem rechten Warnow-
ufer zu verbinden, und einen festen Damm
hindurchgeschiittet, durch welchen die obere
Warnow um fast 1 m  iiber Normalwasser
angestaut  wurde. Dieser Damm ist von
Miihlengerinnen und Freiarchen durchbrochen,
durch welche das Ober- ins Unterwasser Ab-
fluls findet.

Der Gedanke, die unterbrochene Schiff-
fahrtsverbindung von der See mit einem sich
in so grofser Liinge und mit so bedeutender
Tiefe bis weit ins Land hinein erstreckenden
Flufslauf wiederherzustellen, lag nahe genug
und wurde seit geraumer Zeit geplant. Den
Anstofs zur jetzigen Ausfithrung gab zuniichst
der vom Kéniglichen Baurath Herrn Hels be-
arbeitete Entwurf zu einem Schiffahrtscanal
zwischen Rostock und Berlin. Wenn nun auch
der Ausbau des ganzen Theiles der Mecklen-
burgischen Canallinie der grofsen Kosten
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riumigen, mit der Bahnanlage verbundenen
Hafenbeckens gesichert war, den Neubau der
Schiffahrtsschleuse im Miihlendamm nach dem
LEntwurf des Herrn Baurath Hefs bewirkt.

Die in dem ncbenstehenden Uebersichts-
plan (Abb. 1) dargestellte Lage der Schleuse
war mitten in dem alten Warnowthal ge-
geben.  Die Tiefe des festen Sanduntergrundes
unter der Oberfliche betrng durchschnittlich
9m. Ucber dem Sand stand dic michtige
Schlammschicht, etwa 7,50 m und eine 1,50 m
starke wunreife Torfschicht an. Die Ober-
fliche des Bauplatzes lag etwa 040 m iiber
Mittelwasser derUnter-Warnow, im Unterwasser-
gebiet.  Der Miihlendamm sollte 4 m iiber
Mittelwasser mit einer Drehbriicke iiber das
Unterhaupt der Schleuse gefiihrt, seine Mittel-
achse nicht verlegt, aber auch der Verkehr
withrend des Baues nicht unterbrochen werden,
sondern ‘durch einen Nothweg unterhalb der
Schleuse, auf den Moorwiesen vermittelt
werden.

Die Schleuse wurde als gewdhnliche Kam-
merschleuse mit 515 m nutzbarer Kammer-
linge, 6,6 m lichter Weite und 2,7 m Tiéfe der
Schlagschwellen unter Mittelwasser geplant,
jedoch sowohl im Unterhaupt wie im Oberhaupt
Thorzapfen und Halseisen, sowic Thornischen
fiir. spiiter vielleicht anzulegende Fluththore,
mit vorgesehen. Die Oberfluththore sollten fiir
den Fall einer dauernden Senkung des Ober-
wassers bei anhaltenden Fluthen des Unter-
wassers den Verkehr durch die Schleuse im
entgegengesetzten Sinne ermdglichen, . Ein
140 m langer oberer Schleusencanal von 13 m
Sohlenbreite mit 3 m Fahrtiefe unter Mittel-
wasser und zweifacher Boschung war fiir die
Verbindung mit der Ober-Warnow und ein eben-

wegen zuniichst fallen gelassen ist, S0 war

X¢__M g soleher 590 m langer Canal fiir die Verbindung

das Handelsinteresse der betheiligten Stidte Abb. 1. Lageplan. mit der Unter-Warnow anzulegen, Beide Caniile

Rostock, Schwaan, Biitzow und weiterhin auch
Giistrow doch grofs genug, um die Verbindung der Ober-Warnow mit
der Unter-Warnow dringend zu wiinschen. Daher hat die Stadt

liegen in den oben beschriebenen Moorwies en
Fiir die zeitweilige Vermittlung des Verkehrs wurde ecine 10 m
breite, aus 19 Pfahljochen erbaute, 152 m lange Briicke geplant.



Die Hohe des Miihlendammes lag 1,3 iiber Mittelwasser = Rostocker
Null, diec Rampen zur Drehbriicke waren mit einer Steigung von
1:40 anzuschiitten. Dic Schleuse sollte auf Pfahlrost gegriindet
werden und einen holzernen, zwischen den Querhélzern ausgemauerten
Boden mit Schlagschwellen aus Eichenholz erhalten. Das obere und
untere Schlaggebinde sollte in gleicher Hohe liegen und auns Eichen-
liolz von 56/58 em Querschuitt gebildet werden.

Die Ausfilbrung wurde von dem — leider bereits einige Monate
nach der Inangrifinahme des Baues verstorbenen — Wasserbauinspector
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Fangedimmen der grofsen Kosten wegen Abstand genommen hatte.
Die Griindung wurde infolge dieser Schwicrigkeiten erst im Aungust
1880 fertig  gestellt.  Das Mauverwerk ist aus Ziegelsteinen mit
Klinkerverblendung an den Sichtflichen und mit Granitquaderver-
blendung der Ecken und Thornischen ausgefithrt und mit Sandstein-
deckplatten abgedeckt.

Die Drehbriicke ist ganz aus Fisen hergestellt und von der
Fabrik von Th, Ostermann in Meppen geliefert, aus welcher fast die
siimtlichen gleichartigen Briicken fiir die Caniile im mittleren Ems-
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Abb. 3. Quersehnitt des Unterhauptes,
gesetzt wurde, die Griindung in der vorge-
schriebenen Tiefe herzustellen. Die Abb. 2
zeigt einen Querschnitt durch die Kammer,
die Seitenmauncrn haben je drei Reihen, der
Kammerboden vier Reihen Tragepfiihle er-
halten.

Das in Abb. 3 und 4 dargestellte Unter-
haupt zeigt den auf 32 Rostpfiihlen gegriin-
deten Drehpfeiler der DBriicke.

Wiihrend das Unterliaupt der Schleuse
in dem aus festem Boden bestehenden Unter-
grunde des Miihlendammes ohne Seitenspund-
wiinde in der vorgeschrichenen Tiefe ge-
grindet werden konnte, mufste die gauze
iibrige Baugrube mit 15 em starken Liings-
spundwiinden umgeben und durchschnittlich
alle 1,h m durch starke Liingsbalken ab-
gesteift werden. Damn wurde der fliissige
Inhalt der Baugrube ausgeschipft und ab-
gepumpt, die mit den Dampframmen ein-
getricbenen  Rostpfiihle in richtiger Liinge
abgeschuitten und der Rost verzimmert. Das
Pumpen und Ausschopfen der Baugrube
mufste wiibrend der ganzen Dauer der
Griindungsarbeiten fortgesetzt werden, weil der fliissige Moorschlamm
iiberall unter die nur 1 m im feinen Sanduntergrund eingetriebenen
Spundbohlen durchdrang, das ganze, die Baugrube umgebende Gebiet
sich allmiihlich senkte und in die Baugrube hinein entwiisserte.

Als erschwerende Umstiinde kamen wiihrend der Bauzeit die
Fluthen der Unter-Warnow hinzu, die sich durchsehnittlich alle zwei
Monate durch ungiinstige Winde getriecben um 50 bis 90 em iiber
Mittelwasser erhoben und den miithsam behaupteten Gleichgewichts-
zustand zwischen der ausgehobenen und befestigten Baugrube und
dem umgebenden Gebict storten und nach Ueberfluthung der ganzen
Baustelle die Arbeit von Wochen mit einem Schlage zerstorten —
eine Unterbrechung, gegen die es keine Abwelr gab, da auf dem
weichen Boden keine wasserabhaltenden Diimme geschiittet werden
konnten und man von der Ausfithrung von starken, geniigend hohen

Abb. 2. Querschnitt
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Abb. 4. Lingenschniit des Unterhauptes.

schen, Da der Baugrund der Stadt Rostock
vielfach ein derartig schlechter ist, so sind
die Kosten vom Verfasser mit besonderer
Sorgfalt ermittelt und nach der Vorschrift des
Ministerial-Erlasses vom 24, Juni 1877 fiir
preufsische Baunausfiihrungen anch fiir diesen
Bau zusammengestellt.  Die Einheitspreise
fiir die Hauptbaustoffe betrugen:

fiir 1 ¢bm kiefern Rundholz 20,00 M

1 cbm Kantholz 35,00 -
« 1 c¢bhm eichen Kantholz 150,00 -

(Diese Preise verstehen sich frei
stiddtische Forst. Die Zuschliige fir
die Abfuhr betragen rund 20 pCt.)

1 cbm schwedischer Granit kostete frei Bau-

ifelle . 0 0 0 0 S5O0 N

L ebm Sandsteindeckplatte . 95,00
1 Tonne Cement zu 0,125 chm . 7,65
1 Tausend Hintermauerungsziegel 29,00

1 Tausend ostfricsische Klinker 54,00 «

1 kg Walzeisen . . 0,375 -

= i . 1 kg Schmiedeeisen . . . . . 0,40 -
der Schlensenkammer, 1k§ giaE. o 1.95

Die Tagelohne fir

Handwerker betrugen - 3,56 bis 48 M
die Tagelohne fiir Arbeiter betrugen . . . . . 1,70 bis 220 -

Die Gesamtkosten beliefen sich auf 360 134,75 #. Davon ent-
fielen auf die Nebenanlagen, und zwar auf den Obercanal, der im
Unterwasser liegend mit seitlichen, aus Lehm geschiitteten Dimmen
verschen werden mulste, 4544793 # oder fiir I m der Canallinge
524,63 M

auf den Untercanal 40 900.74 A, oder fiix 1 m der Canalliinge
69,32 M, fur 1 ecbm Aushub 0,93 J;

auf die Nothbriicke 21 813,00 £ oder fiir 1 m Liinge 143,52 A ;

auf die Rampenanschiittung zar Briicke, mit Ausschlufs des von
der Stadt gelieferten Theils der Schiittmassen, 4598,17 /.

Demnach kostete die Schleuse selbst 247 374,91 A, oder fiir 1 qm
bebauete Fliiche 208,93 .
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Fiir 1 (qn nutzbarer Kammerfliiche (51,5.83) wurde mithin
unfpewendet 76244 £, und fir 1 chm nutzbaren Kammerinhalt
(51,5 . 6,3 . 2,4) wurden bezahlt 380,69 #, wilhrend im mittleren FEms-
gebiet, bei fhnlichen Bodenverhiiltnissen, fiir die dort erbauten eigen-
artigen Schlensen nur gezahlt wurden im Durchschuitt fiir 1 qm
nutzbarer Kammerfliche 514,74 und fiir 1 ebm nutzbaren Kammer-
inhalt 257,3 M.

Die Griindung der Schleuse, ausschliclslich der Verzimmerung
der Biden, kostete 122 534,25 A oder fiir 1 qm bebaute Fliiche rand
108,49 A, mithin fast 50 pCt, der Gesamtbaukosten. Davon ent-
fielen auf:

13 831,42 J
336,20 -

Erdavbeiten. . . .
Wasserwiiltigung

Zinmnermaterial 7,58 »
Zimmerarbeit . . . . 43 86,76 »
Eisenarbeit . . . . . . . . 350929 -

Dic Merstellung der Boden und die Verzimumerang der Schlag-
gebinde kostote 10 855,21 A
Davon entficlen auf:

- Y - s -r - » ~r

Zimmermaterial 2,50 M
Zimmerarbeit . 6,93 .,
FEisenarbeit . e e e e 805,78 »

Die DBriicke iiber dem Unterhaupt kostete mit Griindung des
Drchpfeilers 13 491,80 A, Davon entfallen auf die Eisenconstruction
8916,69 A,

Die Mauverarbeiten kosteten 65 504,97 A, oder, da 244545 ecbm
Mauerwerk einschliefslich der Verblendung ausgefithrt sind, fir
1 ¢him 26,79 A,

Zwei Paar Thore, mit Herstellung der Griindung fiir die Fluth-
thore, kosteten 5619,69 A, oder fiir 1 qm Thorfliiche 90,58 4.

Zur Anfertigung von Bau- und Lagerschuppen wurden auf-
gewendet 10054,36 A und die Insgemcinkosten — Aufsicht, aus-
schliefslich der Bauleitung, Sicherung der Dimme, Einebnen des
Bauplatzes — erforderten 32 806,43 A, d. h. fiir den Monat Bauzeit
HTLA0 A oder 9 pCt. der Gesamtbausummne.

Die Schleuse ist am 15, September 1886 dem Betricl iibergeben
und hat sofort nach der Evéffuung, in der dem Schiffsverkehr noch
glinstigen Zeit des verflossencu Jahres einen Verkehr von etwa
6000 Ctr., somit monatlich 21 700 Ctr. vermittelt.
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